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Sammendrag

Asplan Viak har pa oppdrag for Asker kommune gjennomfert en analyse av RVU-data for
2023 for nye Asker kommune (tidligere Asker, Reyken og Hurum kommuner). Det er gjort
sammenligninger med resultater fra 2016/2017 og forskjellige utviklingstrekk er vurdert.
Sammenligning av RVU-er over tid er en krevende ovelse, og de siste arene er intet
unntak. Overgang fra periodevis til kontinuerlig RVU er gjennomfart med justeringer i
metodikk for & forbedre undersgkelsen. Koronapandemien er en faktor i overgangen
mellom RVU 2016/17 og RVU 2023. Man ma derfor vaere varsom i tolkning av de
resultatene og estimerte endringene man ser. Det er mange forhold som er relativt like
sammenlignet med den forrige undersgkelsen gjennomfert av Urbanet Analyse i 2019. Vi

ser likevel noen hovedpunkter som er interessante a lafte frem.

Faerre har tilgang til gratis parkering pa jobb
Det er en nedgang i andelen personer med tilgang til gratis parkeringsplass pa jobb.
Dette kan indikere at det isolert sett har blitt noe mer utfordrende & benytte bil pa

arbeidsreiser i kommunen.

Forerkortandelen er relativt stabil, mens faerre husstander har mange biler

Det er en gkning i antall husstander uten bil i kommunen pa 5 %-poeng. Dette er en stor
endring som ma tolkes med varsomhet, men det kan indikere at bilholdet er svekket. Det
er spesielt andelen av husholdninger med to biler som har falt i perioden. Tilgangen til
fererkort er imidlertid relativt stabil, og dette er rimelig a forvente nar man ser pa kortere

tidsperioder.

Tendens til nedgang i andel bilreiser

Vi ser en tendens til en nedgang i bilfgrerandel i 2023 sammenlignet med 2016/17 i
reisevanedataene. Vi har i tillegg vurdert trafikktall fra tellepunkter pa veg og kjerelengder
per bosatt fra SSBs kjorelengdestatistikk som stetteindikatorer. Disse indikatorene viser
samme tendens over tid som reisevanetallene. Dette er konsistent med reduksjon i tilgang

pa gratis parkering ved jobb, samt bilhold og farerkortinnehav.

De fleste reisene er lokale
78 % av reisene til de bosatte i Asker kommune foregar internt i Asker kommune i bade
2016/17 0og 2023.12023 ender 8 % av reisene som starter i Asker kommune i Oslo, og 7 %

ender i Baerum.
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1. Innledning

1.1. Bakgrunn for og formal med denne rapporten

Det er lang tradisjon for & gjennomfere reisevaneundersgkelser i Norge. Siden 1985 har
det veert gjennomfert nasjonale reisevaneundersgkelser omtrent hvert fierde ar. Fra 2016
ble det besluttet & gjennomfaere kontinuerlige reisevaneundersgkelser, noe som kom
ordentlig i gang i 2018. Dette betyr at vi har nasjonale reisevanedata for 1985, 1992, 1998,
2001, 2005, 2009, 2013/14, og arlig fra og med 2016. Formalet med de nasjonale
reisevaneundersgkelsene er & undersgke befolkningens reiseaktivitet og reisemgnster.
Reisevaneundersgkelsene omfatter alle typer personreiser, bade dagliglivets korte reiser
og lengre reiser som gjennomfares sjeldnere, samt bruk av alle typer transportmidler,

inkludert gange.

Denne rapporten er en oppdatering og viderefaring av UA-rapport 123/2019: Reisevaner i
nye Asker kommune: Asker, Rayken og Hurum. | denne rapporten blir det presentert nye

analyser for 2023, og disse er sammenlignet med resultater fra RVU 2016/17.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 4
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1.2. Geografisk soneinndeling av Asker kommune

| denne rapporten presenteres ngkkeltall for Asker kommune, inndelt i tre ulike
geografiske soner. Sonene er inndelt slik at det i hver sone er minst 300 intervju. Dette for
a unnga for store feilmarginer knyttet til resultatene (se neste avsnitt). Soneinndelingen er

gjorti samrad med oppdragsgiver.
Felgende inndeling er benyttet:

Nord: Lokalomradene 01 Nesgya, 02 Holmen og 03 Sentrum
Midt: Lokalomradene 04 Vollen, 05 Heggedal, 06 Dikemark og 07 Slemmestad
Sor: Lokalomradene 08 Rgyken, 09 Spikkestad, 10 Seetre og 11 Tofte

Figuren under viser antall respondenter i hver sone i henholdsvis RVU 2016/17" og i RVU
2023. Kartene pa neste side gir en oversikt over respondentenes geografiske fordeling

per grunnkrets.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Antall respondenter per sone

so0 RVU=2016/17 (N=1222) RVU=2023 (N=1481)
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Figur 1.1: Antall respondenter per sone RVU 2016/17 og RVU 2023.

TRVU 2016/17 har bare 1222 respondenter med presis stedfesting pa grunnkretsniva. Til sammenligning
inngikk det 1307 respondenter i UA-rapport 123/2019, som bare rapporterte resultater pd kommuneniva.
Denne forskjellen i antall respondenter mellom de to rapportene medferer at 2016/17-resultatene som
presenteres i denne rapporten, avviker noe fra resultatene i forrige rapport.
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Asker kommune ble opprettet i 2020 ved sammenslaing av de tidligere kommunene
Asker, Rayken og Hurum. | denne rapporten presenteres resultater fra analyse av
reisevaneundersgkelser gjennomfert i 2016/17 og 2023. Sprakmessig omtales resultatene
for 2016/17 med samme geografiske inndeling som i 2023. Det vil si at med Asker
kommune menes det hele kommunen i 2023 og summen av Asker, Rgyken og Hurum
kommuneri2016/17.

Figur 1.2 viser respondentenes geografiske fordeling i hver av de to reisevane-
undersgkelsene. Respondentene er gruppert i tre storsoner: Nord, Midt og Ser.
Tilherende prikkestarrelse i kartene under, viser det relative starrelsesforholdet mellom
antallet respondenter i hver av sonene. De svarte prikkenes starrelse viser det relative
forholdet mellom antallet respondenter i hver av de underliggende grunnkretsene.

RVU Asker kommune RVU Asker kommune
Respondenter RVU 2016/17 (N=1222) Respondenter RVU 2023 (N=1481)
® Respondenter 2016/17 @ Nord (494 respondenter) ® Respondenter 2023 @ Nord (769 respondenter)
Midt (315 respondenter) Sar (4132 respondenter) Midt (368 respondenter) Sar (344 respondenter)

OSLO OSLO

Nesoddtangen Mesaddtangen

RAMMERN RAMMEN

Asplan Viak AS AV Asplan Viak AS -
Rk, T @ Carto @ OpenStreetMap contributor: 1 @ Carlo @ OpenStreetMap contributors

Figur 1.2: Respondentenes geografiske fordeling i henholdsvis RVU 2016/17 og RVU 2023.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 6



i T\Y

1.3. Feilmarginer

Enhver utvalgsundersgkelse er beheftet med usikkerhet. Usikkerheten males ofte gjennom
sakalte «feilmarginer»/konfindensintervall. Undersgkelsen forsgker & si noe generelt om
alle bosatte i Asker kommune basert pa et utvalg (= undersgkelsen). De estimerte
verdiene vi finner vil ha et usikkerhetsspenn og dette males med feilmarginer. Dette gir et
«punktestimat» (det vi finner i undersokelsen) og et estimert usikkerhetsrom rundt dette

estimatet.

Vi benytter sakalte 95 %-konfindensintervall, som betyr at den «virkelige» verdien blant
alle bosatte i Asker kommune (f.eks. den «virkelige» andelen gangturer, sett opp mot den

andelen vi har i utvalget) dekkes av konfidensintervallet med 95 % sannsynlighet.

Feilmarginenes starrelse er avhengig av starrelsen pa utvalget og av fordelingen til det
aktuelle kjennemerket (eksempelvis reiselengde eller andel kollektivturer). Feilmarginene
reduseres jo flere som er med i utvalget, men sammenhengen mellom utvalgsstarrelse og

feilmarginer er ikke linezer.

| rapporten har vi satt en grense pa minst 300 intervjuer for at et omrade kan defineres
som en egen sone. Selv da vil feilmarginene vaere relativt store. Det er viktig a8 understreke
at det derfor er viktigere a studere det generelle mansteret i forskjeller og likheter mellom

ulike soner enn det eksakte resultatet.

1.4. Hva er en reise?

Begrepet daglige reiser dekker alle reiser en person har foretatt i lgpet av en konkret dag,
bade korte daglige reiser og lengre reiser som foretas sjelden.

Reisene avgrenses og defineres ut fra formalet pa bestemmelsesstedet. Nar man har
kommet fram til stedet for formalet med reisen, avsluttes reisen. For eksempel er en reise
til butikken en handlereise, en reise til arbeid er en arbeidsreise og sa videre. Reiser som
ender i eget hjem defineres ut fra formalet pa foregaende reise. En reise fra arbeidet og
hjem er en arbeidsreise, mens en reise hjem fra et besgk hos en venn er en besgksreise.
Denne maten a registrere reiser og reiseformal pa ferer til en viss underrepresentasjon av
arbeidsreiser og en viss overrepresentasjon av innkjgps- og omsorgsreiser, siden disse

ofte gjennomferes i forbindelse med en reise til eller fra arbeid.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 7
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Figuren under viser et eksempel pa reisene en tilfeldig person har gjennomfert i lgpet av
registreringsdagen. Farste reise er hjemmefra til barnehagen for a levere barn. Dette
defineres derfor som en fglge- og omsorgsreise. Deretter reiser vedkommende fra
barnehagen til arbeid, en reise som defineres som en arbeidsreise. Etter arbeidsdagens
slutt reiser vedkommende innom butikken pa vei hjem. Reisen fra arbeid til butikken
defineres som en innkjgpsreise, og det gjer ogsa reisen fra butikken og hjem. Pa
ettermiddagen foretar denne personen et restaurantbesgk, som genererer to fritidsreiser.

ENDESTED FORMAL

&

o 1 Hjem Barnehage Fglgereise
2 Barnehage Arbeidsted Arbeidsreise
ﬁ 3 Arbeidsted Butikk Innkjapsreise
4 Butikk Hjerm Innkj#psreise
e e/V. * 5 Hjem Restaurant Fritid (besak pa restaurant]
o & 6 Restaurant Hjem Fritid (besgk pa restaurant)
TO‘ Eksempel frvoren person har foretatt seks nefser, og hvordon disse negistrenes | refsevaneundirsakelsen

Figur 1.3: Eksempel pa reiseaktivitet og hvordan dette er registrert i RVU. Kilde: Epinion 2019.

1.5. Utvalgsskjevhet og vekting

Datainnsamlingen er gjennomfart med mal om & vise et komplett bilde av reisevanene for
befolkningen i Asker kommune (13 ar og eldre). For dette formalet er datainnsamlingen
kvotert pa bakgrunn av geografi, alder og kjenn, slik at det endelige datagrunnlaget
tilneermet gjenspeiler befolkningens sammensetning. Det forekommer likevel avvik. Dette
kan skyldes utfordringer med svarvillighet blant spesifikke aldersgrupper eller i konkrete
omrader hvor det er vanskelig & gjennomfare intervju. Disse skeivhetene kan forsgkes

korrigert ved bruk av vekting.
RVU-dataene er vektet i tre trinn:

1. geografi-sesong
2. alder-kjgnn
3. reisedag

Det vil veere usikkerhet forbundet med a generalisere fra hva respondentene i
undersgkelsene har svart, til hva som gjelder for alle innbyggere i kommunen. Vekting kan

ikke veie opp for manglende datagrunnlag. Vekting er bare en omfordeling mellom

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 8
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hvordan de enkelte respondentene som faktisk har svart pa undersgkelsene vektlegges i

beregningen av analyse-resultatene.

Figur 1.4 viser antallet gjennomfarte intervju per maned i hver av undersgkelsene. Data for
RVU 2016/17 er vist i den gverste raden, mens RVU 2023 ses i raden under.

Malet for undersgkelsene har veert & ansld hva som er vanlig reiseaktivitet i Asker
kommune som helhet, en gjennomsnittsdag i lgpet av aret. Dette er gjort ved a intervjue
enkeltpersoner om deres reiseaktivitet en spesifikk dag.

Som det framgar av figuren, har begge undersgkelsene svaert sesong-skeive data. RVU
2016/17 har tilneermet ingen intervju i arets tre farste maneder, mens RVU 2023 bare har

data manedene januar-juni, med en sterk overrepresentasjon av manedene mai og juni.

Dataene er forsgkt vektet ved a tillegge respondenter i maneder med fa intervju starre
vekt, enn respondenter i maneder med flere intervju. For RVU 2016/17 betyr dette at arets
tre forste maneder er tillagt starre vekt enn resten av aret. Siden det er sveert fa
respondenter i disse manedene, vil en slik omfordeling medfare stor usikkerhet og
potensiell oppblasing av tilfeldigheter i analyseresultatene. For RVU 2023 kan man ikke
vekte seg fram til hva respondentene ville ha svart i manedene juli-desember. Man kan

bare omfordele mellom de manedene som har data (januar-juni).

Analyse av reisevaneundersekelser Asker kommune
Antall intervju per maned
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Figur 1.4: Antall gjennomfarte intervju per maned per undersekelse for kommunen som helhet.
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Figur 1.5 viser respondentenes alder og kjgnn i de to RVU-ene. Som det framgar av
figuren, har alle kategorier data, men det er relativt flere respondenter i de gverste alders-
kategoriene sammenlignet med de yngre. Saerlig RVU 2023 har en uforholdsmessig stor
andel eldre respondenter. Dette er forsgkt korrigert ved a vekte ned eldre respondenter,
og opp de yngre i trad med alders- og kjgnnsfordelingen for Asker kommune som helhet.

P4 samme mate som for vekting av sesong, vil vekting av alder og kjgnn pavirke de
endelige analyseresultatene. Nar kategorier med fa respondenter vektes opp, vil
potensielle tilfeldigheter i disse respondentenes svar gi starre utslag i resultatene.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Respondentenes alder og kjenn
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Figur 1.5: Respondentenes alder og kjenn per undersokelse for kommunen som helhet.
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| undersgkelsene er respondentene bedt om svare pa hvordan de reiste en spesifikk dag i
lopet av aret. Figur 1.6 viser hvilken ukedag respondentenes reiseaktivitet er undersgkt. |
RVU 2016/17 er hver enkelt ukedag tilnaermet like godt representert i datasettet. RVU
2023 har derimot en starre skeivhet. Her er det flest ssndager og mandager som er
undersgkt, mens saerlig fredager og lerdager har feerre datapunkt.

Ukedagskeivheten er forsgkt justert for ved a vekte opp respondenter som har reist
ukedager med relativt faerre datapunkt, og ned de respondentene som har reist ukedager
med relativt flere datapunkt.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Antall intervju per ukedag
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Figur 1.6: Respondentenes reisedag for kommunen som helhet per undersokelse.
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Figur 1.7 viser den statistiske variasjonen i hvordan respondentene i de to undersgkelsene
er vektet?. Det gjegres oppmerksom pa at vektene i de to ulike undersgkelsene ikke skal
sammenlignes. Hensikten med vektingen er & justere for utvalgsskjevheten internti den
enkelte undersgkelse, ikke for a justere de to undersgkelsene i forhold til hverandre.

| et uvektet datasett vil alle respondenters svar telle like mye med. Alle respondenter har
da vekt = 1.

Dersom noen grupper i befolkningen er underrepresentert i undersgkelsen,
sammenlignet med den andelen gruppen utgjer av befolkningen, kan respondentene fra
disse gruppene vektes opp, slik at deres svar teller mer med i beregningen av analyse-
resultatene.

I RVU 2016/17 ser man av figuren at de fleste respondentene er gitt en vekt mellom 0 og
1, mens enkelte respondenter er gitt hayere vekter, noen til dels sveert hgye. Det vil vaere
en fare for at stor spredning i vektene forsterker tilfeldigheter i respondentenes svar.

RVU 2023 har en starre variasjon i vektene nar man ser pa hoveddelen av respondentene,
men faerre ekstreme vekter enn RVU 2016/17.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Vekting av datasettene

RVU=2016/17 (N=1222) RVU=2023 (N=1481)
SONE
12 B nord
e Midt
Ser
8 o
|_
ﬁ L]
W 6

Nord Midt Sar Mord Midt Sor
SONE SONE

Figur 1.7: Boksplott-visning av den statistiske variasjonen i hvordan respondentene i de to
datasettene er vektet. Hver prikk representerer vekten til en enkelt respondent.

2 Det ble gjort en jobb med a lage nye vekter for begge datasettene. For a beholde konsistens mot forrige
rapport ble det imidlertid i det endelige resultatuttaket valgt & benytte de inkluderte vektene som fulgte
datasettene.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 12
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Det gjores oppmerksom pa at datasettene ikke er vektet for utdanningsniva. Dersom det
er ulikheter i reisevaner blant de med lav og hgy utdanning, for eksempel ved at de med
hay utdanning har en hayere reiseaktivitet eller en hgyere sykkelandel, vil en slik
utvalgsskeivhet fa betydning for resultatet fra undersgkelsene. Det er derfor viktig a veere
klar over denne skeivheten i tolkningene av resultatene, siden datamaterialet ikke er
vektet for skeivheter i utdanningsniva.

Figur 1.8 viser antallet respondenter per utdanningsniva i hver av undersgkelsene. | begge
undersgkelsene er det flest respondenter som har utdanningsniva lavere grads
hayskole/universitet. Den relative andelen med hgyere utdanning er imidlertid noe heyere
i RVU 2023 enn i 2016/17.

Analyse av reisevaneundersagkelser Asker kommune
Respondentenes utdanningsniva
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Figur 1.8: Respondentenes utdanningsniva per undersekelse for kommunen som helhet.
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2. Tilgangtil transportressurser

Hensikten med dette kapitlet er a gi en oversikt over befolkningens tilgang til sentrale

transportressurser: farerkort, bil og parkeringsdekning. Flere analyser viser at

befolkningens tilgang til transportressurser har stor betydning for deres valg av reisemate.

Analysene viser at tilgang til bil er en av de viktigste faktorene for valg av reisemate,
sammen med tilgang til parkering (PROSAM 2021, Ellis 2012, Solli m.fl. 2014).

Sammenheng mellom reisevaner og rammebetingelser for transport

En analyse av sammenhengen mellom reisevaner og rammebetingelser for transport for
de tretten sterste byomradene i Norge viser blant annet at personer uten tilgang til bil
foretar flere kollektivreiser og flere gangturer enn de med tilgang til bil. Jo flere biler
man har tilgang til, jo mer benytter man bil pa reisene. Analysen viser ogsa at de med
svaert god tilgang til kollektivtransport reiser mer kollektivt, gar mer og foretar feerre
bilturer enn de som har darlig tilgang til kollektivtransport. Analysen viser ogsa at de
som ikke har tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver reiser vesentlig mer med
kollektivtransport enn de som har gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver, og de gar og
sykler ogsa en god del mer.

Kilde: Solli m.fl. 2014: Ringvirkninger av arealplanlegging - for en mer bzerekraftig
bytransport? Dokumentasjonsrapport. UA-rapport 51b/2014
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2.1. Fgrerkort og tilgang til bil

9 av 10 har fererkort for bil

Figur 2.1 viser hvor stor prosentandel av befolkningen i Asker kommune som har farerkort
for bil i henholdsvis 2016/17 og 2023.

| Asker kommune som helhet har 91 % av den voksne befolkningen fererkort i 2023. Dette

er en tilnsermet lik andel som i 2016/17.

Det er ingen forskjeller i farerkortandelen blant bosatte i de tre sonene Nord, Midt og Ser i
2023. Alle sonene har en fgrerkortandel mellom 91 - 92 %. For 2016/17 er forskjellene i de
ulike sonene noe starre, med en farerkortandel som varierer fra 90 % i sone Midt
(lokalomradene Vollen, Heggedal, Dikemark og Slemmestad) til 95 % i sone Ser
(lokalomradene Rayken, Spikkestad, Saetre og Tofte). Totalt sett er det likevel sma
forskjeller i fererkortandel pa tvers av sonene, og forskjellene vi ser ligger innenfor

konfidensintervallet for analysene.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Forerkort for bil blant respondenter 18 ar og eldre

s MW Ja

vord (v=40+) [ © =
)
o
s v T -
- -

ser ov-276) ||
Asker kommune som helhet (N=1395}-
e -2 TN
v 1= [ 7
s 22 [
0 20 40 60 80

100

E20Z =NMy

ANDEL

Figur 2.1: Farerkortandel for bil blant respondenter 18 ar og eldre.

Andelen som bor i husstander uten tilgang til bil har gkt mellom 2016/17 og 2023

| Asker kommune som helhet har andelen av befolkningen som bor i en husstand uten
tilgang til bil skt fra 2016/17, da andelen var 5 %, til 2023, da andelen var 10 %. Totalt for
2023 bor 90 % av kommunens befolkning i husstander med tilgang til minst én bil. Bade
for 2016/17 og 2023 er andelen som bor i husholdninger med tre eller flere biler 11 %.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 15



i T\Y

| sonene ser vi for begge ar at sone Sgr (lokalomradene Rayken, Spikkestad, Seetre og
Tofte) har en hgyere andel av befolkningen som er bosatt i husholdninger med tre eller
flere biler, sammenlignet med de gvrige sonene. Det er likevel en nedgang i andelen av
befolkningen som er bosatt i husholdninger med tre eller flere biler i denne sonen mellom
2016/17 og 2023, pa 9 %-poeng, mens andelen husstander med én bil har gkt fra 26 % i
2016/17 til 41 % i 2023. Dette er relativt store endringer, og man ber tolke slike resultater

med en viss varsomhet.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Antall biler i husholdningen

Asker kommune som helhet (N=1222}H 40 44 ;UANTALL BILER
= M Ingen biler
N= ‘I .
Nord (N-404)[] 43 sl ¢ £ bil
o .
Midt (N=315}E 47 a1 E 5 To biler
= M Tre biler eller flere
~

sor s 2 I

Asker kommune som helhet (N=1481} 43 36
o)
Nord (N=?69} 47 2B =
|
V)
Midt (N=368) 39 41 B
e © £

Sor (N=344)E a1 14
0 50 100
ANDEL

Figur 2.2: Antall biler i husholdningen.

2.2. Parkeringsforhold arbeidssted

Bkning i andel som har tilgang pa parkering ved arbeidsplassen

Figur 2.3 viser hvilke parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen de bosatte i Asker
kommune har. Noen respondenter har andre parkeringsmuligheter neer jobb i tillegg til
parkering hos arbeidsgiver. | disse analysene angis andelen med andre
parkeringsmuligheter, bare for dem som ikke har parkering hos arbeidsgiver.

| 2023 har andelen med mulighet for parkering hos arbeidsgiver gkt signifikant fra
2016/17. Vi ser ogsa en reduksjon i andelen som ikke har parkeringsmulighet ved
arbeidsplassen, fra 21 % i 2016/17 til 18 % i 2023. Denne endringen er imidlertid ikke
statistisk signifikant og tilsvarende gjelder for endringen i de med andre p-muligheter.

Dette betyr at det er en gkning blant de med tilgang til parkering hos arbeidsgiver, men
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det er for stor usikkerhet i utvalget til & si hvilken av de to andre gruppene gkningen
hentes fra.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen

Y0151 (g PARKERINGSTILBUD
s . 65 e 21 [l PARKERING HOS ARBEIDSGIVER

ANDRE P-MULIGHETER

0 50 100
ANDEL

Figur 2.3: Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen. N angir antallet yrkesaktive respondenter med
forerkort og tilgang til bil.

Mens Figur 2.3 viser at andelen som har parkeringsmulighet hos arbeidsgiver har gkt noe
mellom 2016/17 og 2023, viser Figur 2.4 at arbeidstaker i 2023 i starre grad ma betale for
a benytte parkeringstilbudet hos arbeidsgiver sammenlignet med 2016/17.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Parkeringsavgift

PR JOBB (N=483) 9 EAVGIFF
‘ i W GRATIS
E AVGIFTSBELAGT
NAER JOBB (N=90) S
~J

P& 1J0BB (N=462) 17

NAER JOBBE (N=83) 81

&
£207 =NAY

=]

50 100
ANDEL

Figur 2.4: Parkeringsavgift pa og neer jobb. N angir antallet yrkesaktive respondenter med forerkort
og tilgang til bil per parkeringstilbud.
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3. Reiseomfang og reisemanster

| dette kapitlet gis det en oversikt over reiseomfanget og reisemanstret til befolkningen i
Asker kommune. Det gis oversikt over hvor mye vi reiser, hvor langt vi reiser og hvor vi
reiser. Oversikt over transportmiddelfordeling og reiseformal pa reisene gis i kapittel 4

(transportmiddelfordeling) og kapittel 5 (reiseformal).
3.1. Reiseomfang pa daglige reiser

Hver person gjer i underkant av 3 reiser per dag i snitt

| Asker kommune ble det foretatt 2,6 reiser per person per dag i 2023, nar vi inkluderer
bade de som har reist og de som ikke har reist. Det er sma forskjeller i reiseomfang
mellom bosatte i de ulike sonene i kommunen. Bosatte i sone Nord (lokalomradene
Nesgya, Holmen og Sentrum) har i gjennomsnitt en noe hayere reiseaktivitet, med 2,7
reiser per person per dag, mens bosatte i sone Ser (lokalomradene Rayken, Spikkestad,
Seetre og Tofte) har en noe lavere reiseaktivitet enn snittet av kommunen, med 2,5 reiser

per person per dag.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Gjennomsnittlig antall reiser per person

Asker kommune som helhet (N=1481)

)
Nord (N=769) =
|
. . A
Midt (N=368) 26 ©
(1%}

Sor (N=344) 2.5

0 1 2

ANTALL REISER

Figur 3.1: Gjennomsnittlige antall reiser per respondent.
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Sammenlignet med resultatene fra 2016/17 er gjennomsnittlig antall reiser per dag noe
lavere i 2023: for Asker kommune som helhet foretok hver person i snitt 2,8 reiser per
person per dag i 2016/173. Nedgangen i antall reiser skyldes trolig en kombinasjon av
reelle endringer i reiseatferd og metodiske utfordringer knyttet til datainnsamling.
Datainnsamlingen for RVU 2016-2023 er gjennomfart som en kombinasjon av telefon-

intervju og web-intervju, hvor om lag halvparten svarte pa web og halvparten over telefon.

Andelen som svarer pa web, har gkt gjennom perioden. Muligheten for a svare pa
undersgkelsen pa internett kan ha fert til at datagrunnlaget har noen utfordringer nar det
gjelder registrering av antall reiser. Det er blant annet observert et hayere antall reiser
som starter og slutter pa samme adresse enn i tidligere undersgkelser, noe som kan
indikere at en del av de som har svart har misforstatt definisjonen av en reise, og ikke har
skilt mellom tur- og returreisen. Dette kan ha fart til ferre registrerte reiser enn i tidligere
reisevaneundersgkelser. Samtidig er det utviklingstrekk i samfunnet som bidrar til feerre
reiser, blant annet gkt digitalisering. Det er vanskelig a fastsla hvor mye av endringen som
skyldes reelle endringer og hvor mye som kan skyldes metodiske forhold.

33,0 reiser i forrige rapport. Avviket mellom 2,8 og 3,0 henger muligens sammen med de manglende
respondentene i denne analysen sammenlignet med i UA-rapport 123/2019. Se fotnote pa side 5.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 19
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Litt mindre enn én tredjedel av de daglige reisene er under 3 km lange

Respondentene blir spurt om a oppgi reiselengde og tidsbruk pa reisene de har
gjennomfert. Dette kan veere vanskelig a ansla, og kvaliteten pa oppgitt reiselengde kan
vaere varierende. | reisevaneundersgkelsen 2023 er derfor reiselengde i starst mulig grad
basert pa avstander hentet inn fra Google Maps, og ikke selvoppgitt reiselengde. Dette
gjer det imidlertid noe utfordrende & sammenligne reiseavstand over tid, da man tidligere

baserte seg pa selvoppgitte reiseavstander.

De aller fleste daglige reisene som gjeres er korte. 27 % av reisene til befolkningen er
under 3 kilometer, og ytterligere 15 % av reisene er mindre enn 5 km.

Bosatte i sone Sgr (lokalomradene Rayken, Spikkestad, Seetre og Tofte) har en hayere
andel lange reiser enn bosatte i de gvrige sonene. 52 % av reisene i sone Sgr har en
reiselengde pa 10 kilometer eller mer. Bosatte i sone Nord (lokalomradene Nesgya,
Holmen og Sentrum) har en hayere andel korte reiser enn bosatte i de gvrige sonene. Her
er 44 % av reisene kortere enn 5 km.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Prosentandel av reisene som er av ulike reiselengde

Asker kommune som helhet (N=3142}. 18 15 R
W Mindre enn 1 km
. = 1til 2,9 km
Mord (N=1642,|. 20 16 = 3 til 4,9 km
o 5 til 9,9 km
Midt [N=??8}- 14 16 E B 10t 19,9 km
|

20 km eller lengre

Sor [N=?22}. 17 10

0 20

Figur 3.2: Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde.
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Gjennomsnitt vs median for a belyse reiselengde

Ulike mater a beskrive reiselengde pa:

Det finnes flere mater a beskrive hva som er en vanlig reiselengde for de reisene man

gjerilgpet av en dag.

- Gjennomsnittlig reiselengde: den vanligste maten a beskrive reiselengden pa
er ved bruk av gjennomsnittet. Dette finner man ved & summere lengden av alle
reisene og dele pa antall reiser.

- Gjennomsnittlig reiselengde, reiser under 10 mil: | reisevaneundersgkelsen
kartlegges bade dagliglivets reiser og de mer sjeldne og lange reisene man gjer.
Lange reiser pa over 10 mil utgjer kun en liten andel av det totale antallet reiser
som gjeres i lgpet av en dag, men har stor betydning for gjennomsnittsverdien.
For a fa et anslag for hva som er gjennomsnittlig reiselengde ser vi bort ifra de
lange reisene man gjer mer sjelden, og vi har hentet ut gjennomsnittlig
reiselengde for reiser under 10 mil.

- Median reiselengde: Medianverdien er verdien til det tallet som deler et utvalg
i to like store deler. Det vil si at halvparten av reisene er kortere enn
medianverdien, og halvparten er lengre enn medianverdien. Fordelen ved a
bruke medianverdien i forhold til gjennomsnitt, er at median er mer stabil
overfor ekstreme observasjoner enn det gjennomsnittet er. Medianen er dermed
godt egnet til & si noe om lengden pa en typisk reise som gjennomfaeres. Fordi
medianverdien i liten grad er pavirket av ekstremt haye reiselengder, har vi ikke
hentet ut medianverdi for reiser under 10 mil, da den er sveert lik medianverdien

for alle reiser.

En gjennomsnittlig daglig reise i Asker kommune er pa i underkant av 26 kilometer®. En
gjennomsnittlig reise er kortest blant befolkningen i sone Midt (lokalomradene Vollen,
Heggedal, Dikemark og Slemmestad), med 17,8 kilometer, og lengst blant befolkningen i
sone Nord (lokalomradene Nesgya, Holmen og Sentrum), med 29,8 kilometer. Disse
reiselengdene virker veldig haye. Her er det nok noen sveert lange reiser som inngar i

datasettet, som er med pa a trekke opp snittlengdene betraktelig.

Dersom vi ser pa reiser som er under 10 mil, ser vi at gjennomsnittlig reiselengde per reise
er pa 11,9 kilometer blant bosatte i Asker kommune som helhet. Dette er altsa en
vesentlig lavere gjennomsnittlig reiselengde enn nar vi ser pa alle reiser. Blant bosatte i
sone Nord (lokalomréadene Nesgya, Holmen og Sentrum) reduseres den gjennomsnittlige

4 Reiser uten oppgitt lengde eller lengde lik 0,00 km utelatt.
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reiselengden til tilnaermet en tredjedel av hva den var nar vi sa pa alle reiser, fra 29,8
kilometer til 10,5 kilometer. Nar vi tar ut de lengste reisene, er det befolkningen i sone
Nord som gjer de korteste reisene, med 10,5 kilometer i snitt. Befolkningen i sone Sgr har

de lengste reisene, med 15,2 kilometer i snitt.

Det a bruke medianverdien som mal pa hva som er den typiske reiselengden, gir andre og
lavere resultater enn nar gjennomsnittet brukes. Den typiske reisen i Asker kommune er
da 7 kilometer lang. Det vil si at halvparten av reisene er 7 kilometer eller kortere, og
halvparten av reisene er over 7 kilometer lange. Figuren viser at befolkningen i sone Nord
gjor de korteste reisene basert pa medianverdien. Bak gjennomsnittet pa 29,8 kilometer
skjuler det seg altsd mange korte reiser, og noen fa sveert lange reiser som trekker
gjennomsnittet opp. Dette viser tydelig hvor sarbart en gjennomsnittsverdi er for noen fa

forekomster av ekstremt lange reiser.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reiselengde (km) for alle reiser
MAL=GIJENNOMSNITT MAL=MEDIAN

Asker kommune som helhet (N=3142}

A
e s
'N
Midt (N=778) 17.8 8.0 =
w

Sar (N=722) 26.1 10.0

0 10 20 300 10 20 30
REISELENGDE REISELENGDE

Figur 3.3: Gjennomsnittlig og median reiselengde (km) for alle reiser.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reiselengde (km) for reiser under 100 km
MAL=GIENNOMSNITT

Asker kommune som helhet (N=3009]-

el
Nord (N=1562) 10.5 =
. \ N
Midt (N=752) 12.0 o
w

Sor (N=625) 15.2
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Figur 3.4: Gjennomsnittlig reiselengde (km) for reiser under 100 km.
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De fleste reisene foregar i egen sone

78 % av reisene til de bosatte i Asker kommune foregar internt i Asker kommune i bade
2016/17 0og 2023.12023 ender 8 % av reisene som starter i Asker kommune i Oslo, og 7 %
ender i Baerum.

For de ulike sonene (Nord, Midt og Sar) ser vi ogsa at tilnaermet to tredjedeler av reisene
som starter i hver av sonene ender i samme sone. Denne trenden er tydeligst i Ser
(lokalomradene Rayken, Spikkestad, Seetre og Tofte), der 70 % av reisene som starter i
sonen ender i samme sone i 2023. Sone Midt (lokalomradene Vollen, Heggedal, Dikemark

og Slemmestad) har den sterste nedgangen i interne reiser mellom 2016/17 og 2023, fra
65 til 56 %.

| 2023 ser vi ogsa at 18 % av reisene som starter i sone Midt (lokalomradene Vollen,
Heggedal, Dikemark og Slemmestad) ender i sone Nord (lokalomradene Nesgya, Holmen
og Sentrum).

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Endepunkt for reiser
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Figur 3.5: Reisenes prosentvise destinasjonsfordeling gitt startsone, RVU 2023.
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Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Endepunkt for reiser
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Figur 3.6: Reisenes prosentvise destinasjonsfordeling gitt startsone, RVU 2016/17.
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4. Transportmiddelbruk

| dette kapitlet gis det en oversikt over befolkningens bruk av ulike transportmidler.
Resultatene i kapitlet er basert pa hovedtransportmiddelet man har brukt pa reisen, det vil
si det transportmiddelet man reiste lengst med. Det vil for eksempel si at nar vi snakker
om gangturer og gangandeler, er dette gangturer hvor man har gatt til fots hele veien.

Gangturer til og fra en kollektivholdeplass er ikke regnet med i gangandelen.
4.1. Transportmiddelfordeling

| Asker kommune er 2 av 3 reiser bilreiser

Figur 4.1 viser transportmiddelfordelingen® pa reiser blant bosatte i Asker kommune i
2016/17 0g 2023.12023 er 51 % av reisene reiser med bil som farer, og 11 % av reisene
er med bil som passasjer. Dette viser en svak nedgang i bilfgrerandel fra 2016/17 med 6
%-poeng for kommunen som helhet. Etter reiser med bil som ferer er det reiser til fots
som utgjer den sterste andelen av de totale reisene. Andelen gangturer er tilnaermet
uendret mellom 2016/17 og 2023.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Reisemiddelfordeling

Asker kommune som helhet (N=3487) 18 H- 57 11 1
Nord (N=1470) 18 H 52 14 2

Midt (N=209) 22 H 55 i 1

Ser (N=1108) 14E= 71 g 1

Asker kommune som helhet (N=3375) 17 51 11 3
Nord (N=1766) 19 48 i0 4

LT/9T102 =N/

E20T=NMNA

Midt (N=847) 52 10 2
Sor (N=762) 59 13 2
1] 60 80 100
ANDEL
Til fots W Sykkel M Kollektivt (uten fly) Bil, som farer
Bil, som passasjer Annet (inkl. MC/Moped og fly)

Figur 4.1: Reisemiddelfordeling hovedtransportmiddel pa reise per sone.

5 El-sparkesykkel inngar i kategorien «Annet».
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Blant de ulike sonene er det sone Sor (lokalomradene Rayken, Spikkestad, Saetre og Tofte)
som har den hgyeste bilandelen, med totalt 79 % i 2016/17 og 72 % i 2023. Nedgangen i
bilandel fra 2016/17 til 2023 ser ut til & skyldes en reduksjon i andelen reiser med bil som
farer med 12 %-poeng (fra 71 til 59 %), og en skning i andelen kollektivreiser® med 8 %-
poeng (fra 4 til 12 %). | samme periode er det ogsa en gkning i andelen bilreiser som
passasjer med 5 % (fra 8 til 13 %). Kollektivandelen for kommunen som helhet har gkt

med 5 %-poeng i perioden (fra 9 til 14 %).

| sone Nord (lokalomradene Nesgya, Holmen og Sentrum) og Midt (Vollen, Heggedal,
Dikemark og Slemmestad) foretas én av fem reiser (19 %) til fots. Sone Nord
(lokalomraddene Nesgya, Holmen og Sentrum) har den hgyeste andelen sykkelreiser i
kommunen, med 6 %. Dette er ogsa en svak gkning siden 2016/17, men gkningen ligger
innenfor konfidensintervallet for analysen, og er dermed usikker. Sone Midt
(lokalomradene Vollen, Heggedal, Dikemark og Slemmestad) har den hgyeste
kollektivandelen i kommunen, med 16 %. Dette er en gkning pa é %-poeng fra 2016/17.

6 Kategorien kollektivtransport inkluderer reiser med drosje, men ikke med fly.
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4.2. Statteindikatorer

| tillegg til analyse av RVU-data, er det utfert supplerende vurderinger pa andre datakilder
for & belyse endringer i bilfererandel mellom 2017 og 2023. Stetteindikatorene synes a

underbygge at det har veert en reell nedgang i bilfererandelen i kommunen.

4.2.1. Statens vegvesens kontinuerlige trafikkregistreringspunkt

Figurene under viser henholdsvis alle trafikkregistreringspunkt i Asker kommune
(uavhengig av datakvalitet) og alle trafikkregistreringspunkt i Asker kommune med
dagntrafikkdata av god kvalitet januar-oktober i bade 2017 og 2023. Figurene pa neste
side viser at gjennomsnittlig degntrafikk for korte kjoretay (kortere enn 5,6 m) er redusert i
2023 (januar-oktober) sammenlignet med samme periode i 2017. Det er bare ett av de ti
punktene hvor det er registrert gkt trafikk. Dette gjelder E134 Spikkestad. Se vedlegg
bakerst for spredningsplott med degntrafikk (alle kjsretaylengder) per enkeltdag i 2017
og 2023.

Analyse av Statens vegvesens kontinuerlige trafikkregistreringspunkt i Asker kommune
Trafikkregistreringspunkt med gode data i bdde 2017 og 2023
Datagrunnlag: degntrafikk januar-oktober 2017 og 2023

. Statens vegvesens kontinuerlige trafikkregistreringspunkt [ MNord W Midt W Ser

DRAMMEN

Asplan Viak AS b @ Carto ® OpenStreetiap contributors

Figur 4.2: Statens Figur 4.3: Statens vegvesens 10 kontinuerlige trafikkregistreringspunkt i

vegvesens 59 trafikk-  Asker kommune, som har data av god kvalitet i bade 2017 og 2023.
registreringspunkt i Prikkestarrelse relativ til gjennomsnittlig degntrafikk januar-oktober 2023.

Asker kommune.

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 27



asplan
viak

Analyse av Statens vegvesens kontinuerlige trafikkregistreringspunkt i Asker kommune
Gjennomsnittlig degntrafikk korte kjeretey 2017 og 2023
Datagrunnlag: degntrafikk (antall korte kjaretay) januar-oktober 2017 og 2023
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Figur 4.4: Gjennomsnittlig degntrafikk korte kjsretey 2017 og 2023 (data januar-oktober).

Analyse av Statens vegvesens kontinuerlige trafikkregistreringspunkt i Asker kommune
Gjennomsnittlig trafikkendring 2017 til 2023
Datagrunnlag: degntrafikk (antall korte kjoretey) januar-oktober 2017 og 2023

ASKER (EV18 S48D1 m5480) -8.8
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Figur 4.5: Gjennomsnittlig trafikkendring 2023 (januar-oktober) vs 2017 (januar-oktober).
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4.2.2. Statistisk sentralbyras kjerelengdestatistikk

Statistisk sentralbyras kjerelengdestatistikk viser en gkning i antall kjgrte kilometer med
personbil for biler registrert i Asker kommune nar man sammenligner 2017 og 2022 (data
for 2023 ikke tilgjengelig). Hensyntar man befolkningsekningen i perioden ser man
imidlertid at antall kjerte kilometer med personbil per bosatt har gatt noe tilbake (minus
262 km for aret som helhet).

Analyse av data fra Statistisk sentralbyrg
Tabell 07459 (befolkning) og 12579 (kjerelengde) for Asker kommune
HVA=Befolkning HVA=Kjorelengde personbil (mill. km) HVA=Kjorelengde personbil (km) per bosatt

l 2017
H 2022
2023

Figur 4.6: Kjerelengde personbil (km) per bosatt i Asker kommune i 2017 og 2022.
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4.3. Reiselengde

For analyser av reiselengde omtales bare transportmiddel som er benyttet pa mer enn
500 reiser. Denne grensen settes hayere enn for analyser som beregnes per person (N >

300), siden hver person i snitt har mer enn en reise.

| RVU 2023 oppgir respondentene totalt 8 ha gjennomfaert 3375 reiser. 3142 av disse er
angitt med reiselengde. De gvrige reisene (3375 - 3142 = 233) er ikke angitt med

reiselengde, og er derfor ikke inkludert i reiselengdeanalysene.

Disse 3142 reisene er deretter angitt med hvert sitt hovedtransportmiddel. Det er bare
bilfarerturer og rene gangturer som har mer enn 500 oppferinger i datasettet. Det er

eksempelvis bare rapportert om 117 sykkelreiser.
Reiser til fots er de korteste reisene

Det er stor forskjell i reiselengde for reiser gjennomfart med ulike transportmidler. Figur
4.7 viser hvor stor andel av reisene som er av ulik reiselengde, fordelt pa
hovedtransportmiddel, mens Figur 4.8 viser gjennomsnittlig og median reiselengde

fordelt pa transportmiddel.

Noen fa lange reiser trekker gjennomsnittet en god del opp (jf. kapittel 3.1). Dette er
gjerne reiser som gjares relativt sjeldent. Det er ikke tilstrekkelig med reiser per
transportmiddel til & gjere analyser av gjennomsnittlige reiselengder per transportmiddel
fordelt pa de ulike sonene Nord, Midt og Ser. Analysen er derfor kun gjort for kommunen

som helhet.

¢ Gangturer: De fleste gangturene i Asker kommune er korte. 36 % av reisene er kortere
enn 1 kilometer. Halvparten er under 1,3 kilometer. Og til sammen er 69 % av reisene
under 3 kilometer. Gjennomsnittlig ganglengde er imidlertid 3,8 kilometer.
Et gjennomsnitt pa 3,8 kilometer heres svaert hoyt ut for en gangtur. Reiselengder er
en utfordring i RVU. Det har veert en del problemer med dette de siste arene. Disse
resultatene ma tolkes med varsomhet. Det vil vaere utfordrende a skulle sammenligne
dette med 2016/17-tallene.

¢ Reiser som bilfgrer: En gjennomsnittlig bilferertur er 18,5 km, med en medianverdi

pa 10 k. Omtrent 1 av 4 reiser er 20 km eller lengre.
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Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reiselengdefordeling per reisemiddel

Se red - ; 3 REISELENGDE
Alle reisemidler samlet (N=3142) 18 15 16 17 26 B Mindre enn 1 km

g 1til 2,9 km
o 5 til 9,9 km
“ W 10 til 19,9 km
Bil, som farer (N=1724) 15 16 19 19 26 B 20 km eller lengre
0 50 100
ANDEL

Figur 4.7: Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde, etter hovedtransportmiddel, for Asker
kommune som helhet. Viser bare reisemiddel med N > 500.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reiselengde (km) per reisemiddel

MAL=GIENNOMSNITT MAL=MEDIAN
Til fots (N=555) 3.8 1.3 g
I'I\IJ
Bil, som ferer (N=1724) 18.5 10.0 X
0 5 10 15 0 5 10 15
REISELENGDE REISELENGDE

Figur 4.8: Gjennomsnittlig reiselengde (km) per hovedtransportmiddel, for Asker kommune som
helhet. Viser bare reisemiddel med N > 500.
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Kvinner er oftere bilpassasjer enn menn

Det er for fa respondenter i de to RVU-ene til a rapportere resultater per alderskategori
(mindre enn 300 respondenter og mindre enn 500 rapporterte reiser for de fleste

alderskategoriene).

Studerer man reisemiddelfordelingen per kjgnn, ser man at menn har hgyere andel
bilfgrerreiser, mens kvinner har hayere andel bilpassasjerreiser. Kvinner gar ogsa noe mer

enn menn.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Reisemiddelfordeling per kjgnn

HOVEDTRANSPORTMIDDEL
Til fots

BEGGE KJ@NN SAMLET (N=3487) 18! 57 11 1
W Sykkel
Kollektivt (uten fly)

Mann (N=1658) 15 H 61 5 2
Bil, som farer

Kvinne (N=1829) 20 IH 55 151 Bil, som passasjer

Annet (inkl. MC/Moped og fly)
BEGGE KJ@NN SAMLET (N=3375) 17 Hn 51 1

Mann (N=1685) ISH 59 6 2
Kvinne (N=1690) ZDH 44 g5 3

0 20 40 60 80 100
ANDEL

LT/9T0Z=NAu
]

£20Z=NAd

Figur 4.9: Reisemiddelfordeling per kjenn.

Det kan se ut til & veere en sammenheng mellom heyere utdanning og sterre bruk av
gange, sykkel og kollektiv. Dette er imidlertid mer usikkerti 2023 enn i 2016/17.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reisemiddelfordeling per utdanningsniva

VGS (N=827) 62 1 1 . HOVEDTRANSPORTMIDDEL
E Til fots
5 W Sykkel
= ] N
evere arad (N=12e8) o 102 W Kollektive (uten fly)
= Bil, som forer
~

Hoyere grad (N=797) 7 61 8il, som passasjer

Annet (inkl. MC/Moped og fly)

VGS (N=740) 59 12 3

Lavere grad (N=1129)

Hoyere grad (N=1043) lsl 54 92
20 4

1] 0 60 80 100
ANDEL

£Z0Z=NAY

Figur 4.10: Reisemiddelfordeling per utdanningsniva. Viser bare utdanningsnivd med N > 500.
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5. Reiseformal og transportmiddelbruk

| dette kapitlet gis det en oversikt over formalet til de daglige reisene,
transportmiddelbruk og reiselengde.

Reiseformal er definert pa falgende mate:

- Til/fra arbeid: reiser til/fra arbeid

- Handle/service: innkjop av dagligvarer, alle andre innkjep,
service/diverse aerend (bank/post, reisebyra etc.), medisinske tjenester
(lege/sykehus, apotek)

- Omsorgs-/felgereise: hente/bringe/fzlge barn til/fra
barnehage/park/dagmamma/skole, hente/bringe/felge barn til/fra sport-
og fritidsaktiviteter, andre hente-/bringe-/falgereiser

- Besgk: privat besgk hos familie, venner, sykebesgk

- Fritid: forngyelse innendarsaktiviteter (kino, teater, konsert, museum,
kultur/fritid som tilskuer), fornayelse utendarsaktiviteter (sportsstevner,
andre stevner etc.), organiserte fritidsaktiviteter som utever,
gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund, vedlikehold, dugnadsarbeid
el. utenfor hjemmet (pusse bat, hjelpe andre, dugnad etc.), annen fritid
og rekreasjon, ferie- og helgereiser (korte og lange)

- Annet: reiser til/fra skole, reiser i arbeid for arbeidsgiver eller egen
naering, andre reiser
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5.1. Oversikt over reiseformal

Om lag 1 av 4 reiser er handle-/servicereiser

Handle- og servicereiser utgjer den sterste andelen av de daglige reisene, sammen med
fritidsreiser”.

Det er imidlertid viktig & veere klar over at arbeidsreiser er underrepresentert som
reiseformal pa grunn av maten undersgkelsen er lagt opp pa. En reise fra arbeid via
barnehage og hjem vil for eksempel bli registrert som to felge- og omsorgsreiser og ikke
som en arbeidsreise, siden formalet med den siste reisen, hjemreisen, defineres av det
formalet man kommer fra, jf. beskrivelse i avsnitt 1.4 om «Hva er en reise?».

Analyse av reisevaneundersakelser Asker kommune

Reiseformal
RVU=2016/17 (N=3487) RVU=2023 (N=3375)
Omsorgs-/falgereise Omsorgs-/falgereise
(10 %) (11 %)
e
' <P 3 Besgk
Handle/service ¥ ol Handle/service
Fritid o
(24 %) Fritid
Til/fra arbeid Til/fra arbeid (26 %)
(25 %) (20 %)
Annet Annet
(9 %) (9 %)

Figur 5.1: Reiseformal for daglige reiser i Asker kommune som helhet.

7 Det kan se ut til at UA-rapport 123/2019 benytter en annen definisjon av fritidsreiser («lokal fritidsreise») enn
det som er gjort i denne rapporten. Trolig inngikk en del av fritidsreisene da i «<Annet»-kategorien.
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Handle- og servicereisene er de korteste reisene

Figuren under viser gjennomsnittlig reiselengde for de daglige reisene og median
reiselengde, fordelt etter reisens formal. Det er ikke tilstrekkelig med reiser per formal til a
gjere analyser av gjennomsnittlige reiselengder per formal fordelt pa soneinndelingen

Nord, Midt, Ser. Analysen er derfor kun gjort for kommunen som helhet.

- Arbeidsreiser:
En gjennomsnittlig arbeidsreise blant bosatte i Asker kommune er pa 21,7
kilometer, mens medianverdien er pa 16 kilometer.

- Handle- og servicereiser:
Det er handle- og servicereiser som er de korteste reisene. En gjennomsnittlig
handlereise er pa 10,4 kilometer, mens medianverdien er pa 4,5 kilometer.
Bilandelen pa disse reisene er likevel hay, til tross for at formalet i snitt har en lav
gjennomsnittsavstand.

- Fritidsreiser:
Fritidsreiser er de lengste reisene. Her er det imidlertid noen sveert lange reiser
som trekker opp gjennomsnittlig reiselengde. Halvparten av fritidsreisene er under
6 km lange. Fritidsreisene har en lav bilandel, og en hgyere andel reiser til fots og

med sykkel

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Reiselengde (km) per reiseformal
MAL=GIENNOMSNITT MAL=MEDIAN

Til/fra arbeid (N=5892)

Handle/service (N=867)

£202 =Nny

Fritid (N=904) 39.6 6.0

0 10 20 30 40 0 10 20 30 40
REISELENGDE REISELENGDE

Figur 5.2: Gjennomsnittlig og median reiselengde (km) per reisehensikt for Asker kommune som
helhet. Viser bare reisehensikter med N > 500.
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Figur 5.3 viser reisemiddelfordeling hovedtransportmiddel pa reise per reisehensikt for
Asker kommune som helhet. For arbeidsreiser ser det ut til at kollektivandelen har gkt
betydelig fra 2016/17 til 2023, samtidig har bilandelen gatt ned tilsvarende. Dette er sveert

store endringer. Det er usikkert om dette er realistisk.

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Reisemiddelfordeling per reiseformal

Til/fra arbeid (N=763) 11 l- 57 10 1

2
T
Handle/service (N=927) 10 67 = B
)
@
-
) 3 ~
Fritid (N=7567) 48 9 1
Til/fra arbeid (N=624) 50 4 4
z
c
Handle/service (N=918) 65 1 2z N
5
w
Fritid (N=977) 36 15 2
0 20 40 60 80 100
AMDEL
Til fotrs W Sykkel M Kollektivt (uten fly) Bil, som ferer
Bil, som passasjer Annet (inkl. MC/Moped og fly)

Figur 5.3: Reisemiddelfordeling hovedtransportmiddel pa reise per reisehensikt for Asker kommune
som helhet. Viser bare reiseformal med N > 500.
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6. Kjedede reiser

Analyse av reisekjeder er bare gjort for 2023-datasettet. Dette datasettet har totalt 1481
respondenter. 1183 av disse (= 80 %) gjennomfarte én eller flere reiser, mens de
resterende 298 respondentene (= 20 %) foretok ingen reiser registreringsdagen.

Det er sammenhengen mellom den enkelte respondents reiser registreringsdagen som er

analysert, altsa evrig reisemiddelbruk blant kollektivreisende (ogsa pa de reisene i lopet

av dagen hvor de ikke ngdvendigvis benytter kollektivtransport). Figuren under viser hvor

mange respondenter som rapporterer a ha gjennomfert et gitt antall reiser
registreringsdagen. Eksempelvis rapporterte 185 respondenter i sone Nord a ha

gjennomfert 2 reiser i lapet av registreringsdagen.

Analyse av reisevaneundersskelser Asker kommune
Antall respondenter per antall reiser per dag
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Figur é6.1: Antall respondenter per antall reiser per dag. Alle reisemiddel inkludert.
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Det er totalt 235 respondenter som rapporterer a ha benyttet kollektivtransport minst én
gang registreringsdagen. Totalt har disse respondentene gjennomfert 770 enkeltreiser
(hvor hver enkeltreise kan besta av inntil 5 benyttede reisemidler).

Analyse av reisevaneundersokelser Asker kommune
Reisekjeder hvor kollektivtransport inngar

SONE
B Nord
B Midt
B Sor

=

ANTALL REISEKIEDER
££0Z

Sar
SONE

Figur 6.2: Antall respondenter som rapporterer & ha benyttet kollektivtransport minst en gang
registreringsdagen.
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For personer som benytter kollektivtransport minst en gang i lepet av dagen er

2 av 3 ovrig benyttede reisemidler gange

Figurene under viser henholdsvis andel turer («tur» forstas her som en del av en reise, hvor
hver reise bestar potensielt av fem ulike deler) og andel trafikkarbeid (tilbakelagte km)
gjennom dagen per gvrig reisemiddel for respondenter som benytter kollektivtransport
minst en gang i lepet av dagen. Dette er altsa per respondent, ikke per reise. Blant dem
som reiser kollektivt minst en gang i lepet av dagen, er 2 av 3 gvrig benyttede reisemidler
gange. Reise-kilometer til fots utgjer imidlertid bare 18 % av det totale trafikkarbeidet for
ovrige turer for respondenter som benytter kollektivtransport minst en gang i lgpet av
dagen. Bilfgrerturer utgjer bare 17 % av benyttede reisemidler, men star for 45 % av
trafikkarbeidet.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune

Andel turer per ovrig reisemiddel som inngér i en kollektivreisekjede

Bil, som pas\sasjer RVU=2023
(10%)

Bil, som farer
(17%)

Til fots
(66%)

Moped/Motorsykkel
(0%)

Annet

(1%)

Figur 6.3: Prosentandelen turer per avrig reisemiddel som inngér i en kollektivreisekjede.

Analyse av reisevaneundersgkelser Asker kommune
Andel trafikkarbeid per ovrig reisemiddel som inngér i en kollektivreisekjede
RVU=2023

Annet

) (0%)
Til fots Moped/Motorsykkel
{18%) (1%)
Bil, som passasjer Sykkel
(33%) o (4%)

Bil, som ferer
(45%)

Figur é.4: Prosentandelen trafikkarbeid per evrig reisemiddel som inngér i en kollektivreisekjede.
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/. Vedlegg

Spredningsplott med dagntrafikk (alle kjeretaylengder) per enkeltdag i 2017 og 2023.
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61592443890 - ASKER SENTRUM F@YKA (FV1436 S2D1 m100)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %

DOGNTRAFIKKVARIASION
16k Felt
Totalt
14k Gjennomsnitt for Totalt
12k
@Q
T 1ok
5
E &
s
=
[
= sk
4k
2k
Sindre Lindheim-Minde, Asplan Viak AS
0 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Dato
51809V443636 - BLAKSTAD NORD (FV165 S1D1 m5173)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %
DOGNTRAFIKKVARIASION
Felt
Totalt
Gjennomsnitt for Totalt
15k
(5]
o
o
o
£ 10k
X
=
L=
[
=
5k
Sindre Lindheim-Minde, Asplan Viak AS
0 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Dato
15798V2507685 - BUSKERUD.GR (FV165 S1D1 m9845)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %
DlchNTRAFIKKVARIASJON
Felt
19K Tc?talt )
Gjennomsnitt for Totalt
12k
T 10k
o
c
@
E 8k
=
®
= sk
ak
2k
Sindre Lindheim-Minde, Aspian Viak AS
0 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Dato

Rapport - Reisevaner i Asker kommune

I\Y

42



asplan ,‘\’

viak

02778443654 - Bleikerv. v/ Asker vgs. (FV167 S2D1 m6720)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %
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18674V443880 - KIRKEVN V/HVALSTAD (FV1436 S1D1 m729)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %
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39256V181280 - SPIKKESTAD (EV134 S46D1 m9520)
Ar: [2017, 2023] Maned: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10] Ukedag: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7] Dekningsgrad >= 95 %
DOGNTRAFIKKVARIASION
Felt
Totalt
15k Gjennomsnitt for Totalt
1]
o
o
S 1ok
E
e
X
=
o
=
sk
Sindre Lindheim-Minde, Asplan Visk AS
T 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Dato

Rapport - Reisevaner i Asker kommune 44



/N
plan viak



